der modelleisenbahner

FACHZEITSCHRIFT

FURDEN MODELLEISENBAHNBAU
UND ALLE FREUNDE

DER EISENBAHN Jahrgang 21

NOVEMBER

TRANSPRESS _'\'I-.E'.'B_ VERLAG FUR VERKEHRSWESEN
Veilogspostamt Berlin + Einzelheltpreis 2.~ M Sonderpreis fir die DDR 1.- M 2582



der modelleisenbahner

FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU
UND ALLE FREUNDE DER EISENBAHN

11 NOVEMBER 1972 - BERLIN - 21. JAHRGANG

Organ des Deutschen
Modelleisenbahn-Verbandes
der DDR

Der Redaktionsbeirat

Oberlehrer Ginter Barthel, Oberschule Erfurt-Hochheim — Rb.-Direkior
Dipl.-Ing, Helng Fleischer. Moskau — Rb.-Amumann Ing, Ginter Fromm,
Reichsbahndirektion Erfurt — Johannes Hauschild, Leipzig — o, Prof.
Br. se. techn, Harald Kurz, Hochschule fiir Verkehrswesen JFriedrich
List*, Dresden — Dipl.-Ing. Giinter Driesnack (fiir VEB Piko, Sonneberg),
Kinigsbritek (Sa.) — Hansolio Voigt, Dresden — Rb.-Rat Prifingenieur
Walter Georgil., Ministerium fiir Verkehrswesen der DDR. Staatliche Bau-
aufsicht, Priifungsamt Berlin — Karlheinz Brust, Dresden — Zimmer-
meister Paul Sperling. Eichwalde b, Berlin — Fotografenmoeister Achim
Delang, Berlin, Joachim Schnitzer. Kleinmachnow

Herausgeber: Demtscher Modelleisenbahn-Verband  der DDIR: General-
sekretaviat: 1085 Berlin, Simon-Dach=5tr. 10: Redaktion: .Der Modell-
eisenbahner*: Verantwortlicher Redakieur: Ing.-Ok. Helmut Kohlberger:
Redaktionsanschrift: 108 Berlin, Franzisische Str. 13 14 Fernsprecher:
203 61: grafische Gestaltunz: Gisela DzykowsKi.

Erscheint im transpress VEB Verlag fiir Verkehrswesen: Verlagsleiter:
Rb.-Dirckior Dipl.-Ing.-Ok. Paul Kalser; Chefredakicur des Veriages:
Dipl.-Ing.-Ok. Max Kinze. Erscheint monatlich. Vierteljlihrlich 6,— M,
Sonderpreds fiir dic DDR 3.— M,

Alleinige Anzeigenannahme: DEWAG-Werbung, 102 DBerling Rosenthaler
Sirafle 23—=31, und alle DEWAG-Betrlebe und Zweigstellen in den Bezir-
ken der DDR, Giilltige Preisliste N, 1, Offsetrotationsdruck : (208) Druck-
kombinat Berlin, Llzenz-Nr, 1151, Nachdruck, Ubersetzung ungd Auszige
nur mit Quellenangabe. Fir unveriangte Manuskripte keine Gewihr.

Bestellungen nehmen  entgeg Siimtliche Postiimter. der drtliche
Buchhande! und der Verlag — sowelt Liefermogtichkeit. Bestellungen in
der deutschen Bundesrepublik sowie Westberlin nehmen die Firma Helios,
1 Derlin 32, Elehborndamm 141167, der drtliche Buchhandel und der
Verlag entgegen. UdSSR: Besiellungen nehmen die stiidtischen Abiei-
lungen von Sojuspe ‘haty bew, Postlimier und Postkontore entgegen. Bul-
garien: Roznolsznos, 1. rue Assen, Sofia, China: Guizi Shudian, P.O.B. &0,
Peking, CSSR: Orbis. Zeitungsveririeb, Praha XII Orbis Zeliungsver-
trieb, Bratislava, Leningradskajn ul, 14, Polen: Ruch. ul. Wileza 46, War-
srawa 10, Rumdinien: Cartimex, P.O.B. 134 135, Bukarest. Ungarn: Kul-
wira, PLO.B. 146, Budapest /2. KVDR: Koreanische Gesellschalt [fiir
den Export und Import von Druackerzeugnissen Chulpanmul, Nam Gu
Dong Heung Dong Pyongyvang., Albanien: Ndermerrja Shietnore Boti-
meve, Tirann., Ubriges Aus d: Orilicher Buchhandel. Berugsmoglich-
keiten nennen die Deutsche Buch-Export und Import Gmbll, 701 Leipzig,
Leninstrafie 14, und der Verlag,

)

INHALT

Seite
Bildnachlese  von  der  Leipziger
Herbstmesse 1972 ... iiciiirrrinnrenas 321
Udo Winkler
Elekironisch betiitigie Halbschranken-
anlage mit Blinklieht .................. L1 ]

Wir stellen vor: PIKO-N-Modell eines
vierachsigen  Leicht-Diesel-Triebwa-
EeNs ... Ry e B A e von 328

S-Bahn Leipzig In TT ...oovivvinnns .32

Ing. Giinter Fleblg

Eine Rickblende zur ,Eisenbahnreise

in den OSIMATE™  .isiviansedissviionsss 327
Kartheinz Uhlemann

Der Fahrzeugpark der  ehemaligen

Spreewaldbalin  .....oiiiiiiiiiiinaienan 328
Mitteilungen des DMV L ooviveeiinnis 332
Dokumentation ... wesvivee 08

Fritz Dascher

Die Anwendung des neuen  Licht-
signalsystems  bei der  Modelleisen-
DAY cdnaan e ad e R e B 337

Dreite

Neubauwohnung, NenngriBe HO und
der Traum wEuropas  grofien
Bahnen* ....... I BB T e S B8

Ing. Gilnter Fiebig
Die  elektrischen  Lokomotiven  der

Reihe 1020 der OBB ......oooviannnn. 330
Wissen Sie schon? ... .. ... 32
LoKfoto des Monats ... A — vee 33
Interessanies von  den Eisenbahnen
HET WEIR Lo aiidais i vt bhaa s (1]
Selbst gebaut ..o.oviiviiiiensanas 3. U.-S.
Titelbild

Liingst ist der Herbst ins Land gezogen,
die Blitter sind gefallen, auch dann st
cine Reise mit der Schmalspurbahn noch
eindrucksvoll  und  lohnenswert.  Unsor
Bild zeigt den P 1727 auf der Sirecke
Nossen — Wilsdruff in  Niederweinsberg,
aufgenommen am 10. OKtober 1971,
Foto: M, Kluge, Lommatzsch

Titelvignette

«Elefamien” nenmt man scherzhafierwelse
auch die miichtigen vierachsigen OOt=-Wa-
gen fir den Transport von  Massengut,
varnehmlich Erz und Kohle. die dureh
vier Seftenklappen  sclbstentladen wer-
den. Der VEB Berliner TT-Bahnen hat
dicses Vorbild in seinem Sortiment als
gut gelungenes TT-Modell, welches sogar
fir Sclbstentladung eingerichtet ist.

Zeichnung: VEB Berliner TT-Bahnen

Riicktitel

Ein Pendant zu unserem Titelbild: Auch
im MafBstab |87 fiihr die Schmalspur-
bohn! Herr J. Focke aus Leipzig hat auf
seiner Hb-Anlage eine Schmalspurstrecke
mit Fahrzeugen aus dem fritheren Hery-
Sortiment in Bewrieh, Der Schmalspur-
Zug iliberquert gerade {iber eing steinerne
Bogenbriicke die zwelgleisige vollspurige
Hauptbahn. Es ist schade, dall diese Mo-
delle nicht mehr im Handel sind!

TFoto: J. Focke, Leipzig




BILDNACHLESE
von der
Leipziger Herbstmesse 1972

Bild 1 Zwei PIKO-N-Modelle des sowjetischen Weitstrecken-
reisezugwagens, vorn mit blau/weif abgesetztem und dahinter
mit griinem Wagenkasten mit weifem Zierstreifen. Die Mo-
delle besitzen Inneneinrichtung, sind fiir Beleuchtung vorge-
sehen und haben Nachbildungen achshalterloser Drehgestelle.

Bild 2 Vom VEB Leipziger Modellbahnbau kommt dieses N-
Modell eines O-Wagens der CSD. Die Stahlblechwdnde sind
gut nachgestaltet,

Bild 3 Eine andere Ausfithrung des im Bild 2 gezeigten N-
Modells, hier als DR-Omm 34, ebenfalls vom VEB Leipziger
Modellbahnbau

Bild 4 Vorstadthaus ,Annelles”, Bausatz in Nenngrifle N
von VERO

Bild 5 Zwel weitere N-Modelle von VERO, fertig aufgebaute
Ferienhduser in Vollplastausfilhrung
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Bild 6 Das ist das N-Modell ,Heidi",
gleichfalls als Ferienhaus oder Vor-
stadthaus von VERO als Neuheit vor-
gestellt

Bild 7 Ein niltzlicher Zusatzbeutel
von VERO: ,Mauerwerk®, fiir alle

églichen Gestaltung ke von Mo-
dellbahnanlagen aller Nenngriifen ge-
dacht, natiirlich aus Plaste hergestellt

Bild 8 Landschaytsteile (Auffahrt
und Tunnel) fir eine Modellbahnan-
lage in der Nenngrifie N von der Fa.
Hubertus Ethner, Naumburg, fiir alle
diejenigen. welche sich nicht gern der
Landschaftsgestaltung widmen oder
aber mdglichst schnell zu einer ferti-
gen Anlage kommen mdchten

Bild 9 Ein modernes Stellwerk fiir
TT, nach dem Raumzellenprinzip von
VERO gebaut
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Bild 10 Tankstelle tiir TT, die zusammen mit einer Kfz-Werk-
statt vom VEB Modellspielwaren Marienberg herausgebracht
wird. Sie kann aber auch im Hintergrund einer H0-Anlage
aufgestellt werden.

Bild 11 Etn sehr schiénes Vollplaste-Modell desselben Her-
stellers, eine naturgetreue Nachgestaltung des Berggasthauses
~Péhlberg”, auch dieses Modell ist filr TT und HO gedacht

Bild 12 Neu in Voliplaste kommt vom VEB Modellspielwaren
Marienberg jetzt das altbekannte Forsthaus heraus, gleich-
falls verwendbar fiir H0 und TT

Bild 13 Der VEB Modellspielwaren Ktéithen hat diesen HO-
Lokschuppen in moderner Manier neu entwickelt, das Modell
ist in Gemischibauweise aufgebaut und hat zwel Lokstdnde

Bild 14 Derselbe Betrieb gedachte der HO-Freunde auch mit
dieser Kleinbahn-Bekohlung, die in Oldtimer-Art gestaltet ist

Fotos: Werkfotos

BILDNACHLESE von der
Leipziger Herbstmesse 1972
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UDO WINKLER, Meuselwitz

Elektronisch betdtigte Halbschrankenanlage mit Blinklicht

Grofitenteils werden auf den Modellbahnanlagen die
Schranken mittels Schalter oder durch Relais iiber
Schienenkontakte betitigt. Diese Schienenkontakte so-
wie auch die Relais sind leicht stéranfdllig und haben
zudem noch einen relativ hohen Energieverbrauch.
Die im folgenden beschriebene Schaltung ist zwar fir
die NenngriBe TT ausgelegt, sie ist analog aber fiir
jede andere verwendbar. Sie arbeitet ohne Schienen-
kontakte mit einem verhiltnisméfig geringem Auf-
wand an elektronischen Bauteilen.
Fiir die Schaltung wird Gleichspannung bendtigt, die
durch Gleichrichten der Zubehérspannung des Fahr-
trafos erhalten wird. Es geniigen dazu vier Germa-
niumdioden GY 110 (1 A) in Graetzschaltung. Dieser
entstehende ,pulsierende” Gleichstrom braucht nicht
gegldttet zu werden. Der Pluspol der gleichgerichteten
Zubehérspannung wird mit dem Pluspol der Fahr-
stromspannung verbunden. Dieses mufl am Gleichrich-
ter des Fahrstromtrafos noch vor dem Schalter der
Fahrtrichtungséinderung erfolgen.
Als Transistoren sind nicht klassifizierte Exemplare
zu empfehlen, die den genannten Anforderungen ent-
sprechen. Man bendétigt dazu:
Transistor T 1: Leistungstransistor 20 V/4 W —

GD 160, LD 835

Transistor T 2: Kleinleistungstransistor 150 mW —
GC 116, GC 121

Transistor T 3: Transistor von 250—1000 mW —
GC 121, GC 301

Widerstand R1-10---50 05 W
R 2-— 25k  regelbar
R 3— 10k 1:W
R 4— 330 VaW

Elektrolytkondensator C1 — 30 xF /20 V, (10 xF und
20 uF in Parallelschaltung).

In ungefihr 1'/:facher Zuglinge vor und hinter dem
Bahniibergang wird das Gleis durch Trenngleise un-
terbrochen.

Wenn eine Modellbahnlokomotive den durch Trenn-
gleise isolierten Gleisabschnitt befihrt, flieft der Fahr-
strom tuber den Widerstand R 1 zum Pluspol der
Spannungsquelle. Der am Widerstand entstehende
Spannungsabfall 6ffnet den Transistor T 1. Uber die

Blink-  JSchranken- S8 SO
ficht rmgmr n»m? qefé

] -
\Sohalfer

71

m— Q} 15+
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Kollektor-Emitter Strecke flieft der Strom zum Plus-
pol, und die Schranke wird geschlossen. Mit dem Off-
nen des Transistors T 1 ist auch der astabile Multi-
vibrator angesteuert worden, wodurch die roten Warn-
lampen zu blinken beginnen (Blinkfrequenz zum Wi-
derstand R 2 regelbar). Gleichzeitig leuchtet die weille
Lampe am Uberwachungssignal ,SO 16 auf. Es zeigt
dem Triebfahrzeugfiihrer an, dafl der Wegilibergang
technisch gesichert ist und mit unverminderter Ge-
schwindigkeit befahren werden darf.

Wenn die Modellokomotive den abgetrennten Gleis-
abschnitt verlassen hat, fliet kein Fahrstrom mehr
iiber R 1, demzufolge ist auch kein Spannungsabfall
vorhanden, T 1 ist wieder geschlossen. Die Schranke
geht in die Grundstellung zuriick, die weile Lampe

am ,S0O 16“ und die Blinklampe verldschen. Da diese
Schaltung richtungsbedingt ist, kann sie gut bei zwei-
gleisigen Strecken eingebaut werden. Ebenfalls bei
transistorisierten Blockstellen, wo meist auch nur
Richtungsverkehr mdoglich ist. Bei eventuell vorkom-
menden Falschfahrten miiiten die beiden unterbroche-
nen Gleisabschnitte durch je eine Diode (GY 110) iiber-
briickt werden. Die Schienenanschliisse S 1 bzw. S 2
miissen durch einen einfachen Kippschalter zu trennen
sein. In diesem einen Fall ist die Schranke nicht ge-
schlossen. Der Modellzug kann aber trotzdem mit
einem ,imagindren" Vorsichtsbefehl (Grund Nr.7) und
mit verminderter Fahrgeschwindigkeit den Ubergang
passieren.

Aufgebaut wurde das Ganze in gedruckter Schaltung
und ist durch Messerleisten oder Létfahnen leicht aus-
wechselbar. Die Anschliisse an der Leiterplatte bedeu-
ten; + und — 16 V Gleichstrom BL zu den Blinklam-
pen am Bahniibergang

S1 und S2 zu den jeweiligen unterbrochenen Gleis-
abschnitten

Sch Anschlufl des Schwingankermotors oder
des Elektromagneten der Schranke und
zur weillen Lampe am ,SO 16%.

Die beiden gelben Signallampen am ,SO 16“ werden
direkt an die Stromquelle (16 V Gleichstrom) ange-
schlossen.

Bei eingleisigen Sirecken sind der Transistor T 1/2 und
der Widerstand R 1/2 einfach wegzulassen.

Diese Schaltung ist auf einer Versuchsstrecke von mir
getestet worden. Es traten dabei keinerlei Stirungen
auf,

Damit ist wiederum ein Baustein mehr entstanden,
um die Modellbahnanlage vollelektronisch zu steuern.

DER MODELLEISENE‘;\HNER 11 1972



Eine der lelzien Neuheiten
des VEB PIKO in der Trieb-
fahrzeugreihe in der Nenn-
grofle N war dieses moderne
form- und farbschine Trieb-
wagenmaodell, das bereits seit
einiger Zeit im Handel ist.
Das Vorbild des Modells exi-
stiert allerdings nur in zwei
Exemplaren bei der DR, den
beiden Prototypen der Fahr-
zeugindustrie, Die DR vergab
jedoch Keinen Serienauftrag
zum Bau dieser Triebwagen.
Wie das grofle Vorbild ist
auch das N-Modell mit einem
passendem Beiwagen gekup-
pelt,

Die Fahreigenschaften des Mao-
dells sind gut. Es ist dulerst
zugkriltig, Wir konnten bei
unserem Test auf lose aufl
cinem Tisch verlegten Schie-
nen nicht feststellen. daf} der
Beiwagen Zum Entgleisen
neigl, wie einige Leser uns
schrieben. Im Gegenteil, auch
bei  {ibertrieben hoher Ge-
schwindigkeit verblieb das
Madell im Gleisbogen auf den
Schienen,

Beide Drehgestelle des Trieb-
wagens sind angetrieben,

Bild 1 Das form- und farbschéane
PIKO-N-Modell  des  vierachsigen
IMeseltriewagens wird sich  bald
viele Freunde erwerben

Bild 2 Der iibliche Blick unter .die
Haube*, Der zentral angeordnete
Motor gibt diber zwei Schneeken-
vidder die Antriebskraft auf jedes
Drehgestell ab,

Rild 3 Auweh dicse Draufsicht zeigt
dentlieh den einfachen und diber-
sichtiichen  Aufban des zierlichen
Muodells

pild 4 Und so schaut der VT im
Zugverband mit dem dazugehiri-
aen Relwagen aus

Fotos: H.-J. Kirsche, Berlin

ta
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S-Bahn Leipzig in TT

Unser Leser, Herr Manfred Franz aus Leipzig, nahm
sich die S-Bahn seiner Heimatstadt zum Vorbild fiir
seine TT-Anlage. Natiirlich ging es dabei ohne regen
Um- bzw. auch Selbstbau an Fahrzeugen und Hoch-
bauten nicht ab. Das Thema seiner Anlage bietet ihm
den Vorteil, vorbildgerecht neben dem reinen S-Bahn-
Verkehr auf denselben Gleisen auch den sonstigen
Reise- und Giiterzugverkehr abzuwickeln.

Wenn das nicht zwei Fliegen mit einer Klappe sind,
von denen man so oft spricht!

Bild 4 Dieses Foto zelgt noch einmal, wieviel Wert Hery F.
auf eine gute Gestaltung des den Hp umgebenden Stadtbe-
reichs gelegt hat. Trotz relativ einfacher Ausfilhrung hinter-
1ipt diese Art Modellgestaltung dennoch einen guten Eindruck.

Fotos: M. Franz, Leipzig

Bild 1 Ein in typischer blau-creme-farbiger
Ausfithrung gehaltener S-Bahn-Zug der Leip-
ziger S-Bahn jihrt in den Hp ,Leipzig-
Mackern® ein., Gut nachgebildet wurden die
an die Bahn grenzenden Hinterhofkulissen,
Leider fehlt noch die Fahrleitung (ohne die es
ja eigentlich gar nicht gehien sollte!)

Bild 2 So wie beim Vorbild dient auch in TT
die BR 211 der DR (hier noch als E 11 be-
zeichnel) als Zug- bzw., Schubpferd fiir die
S-Bahn

Biled 3 Im Hp .Coppiplatzt begegnen sich auf
der sweigleisigen Strecke ein 5-Bahn-Zug und
ein Giiterzug

DER MODELLEISENBAHNER 11 1972



Ing. GUNTER FIEBIG, Dessau

Eine Rickblende zur ,Eisenbahnreise in den Ostharz"

Ich weil}, jede Schmalspurbahn hat ihre Reize und ihre
Schonheiten. Jeder, der eine derartige Bahn kennen-
gelernt hat, hilt ,seine* Bahn fiir die schénste! Und
trotzdem: die Strecke Gernrode — Alexisbad — Harz-
gerode/Strafiberg im Ostharz gehért doch wohl un-
zweifelhaft zu den interessantesten Schmalspurbahnen
in der DDR. Dipl.-Ing. Dieter Biizold hat im Heft 2/1972
in dankenswerter Weise fiir uns die Geschichte dieser
Schmalspurbahn aufgezeichnet. Da auch ich mich mit
dieser Bahn beschiftigte, sei. mir folgende Erginzung
gestattet.

Es wird in der Aufstellung iiber die Fahrzeuge der
ehemaligen GHE erwihnt 7 Tenderlokomotiven, 3-
und 4achsig"” ...

Fest steht, dall die GHE sechs Tenderlokomotiven einer
dreiachsigen Bauart hatte, von denen eine, die ehe-
malige ,Gernrode* noch als 998511 zur Deutschen
Reichsbahn kam. Es war lbrigens unter den damals
tibernommenen ehemaligen Privatbahn-Lokomotiven
die idlteste! Was das jedoch fiir eine vierachsige Lokn-
motive war, die der Verfasser erwdhnt, und diese An-
gabe hat er wahrscheinlich einer etwa 1930 erschiene-
nen Verdffentlichung iiber die GHE entnommen,
konnte ich auch noch nicht feststellen. In dieser Ver-
offentlichung sind aber auch nicht mehr drei andere
Lokomotiven erwiédhnt, die die GHE 1905 von Borsig
bezog. Und da diese Lokomotiven auch in anderen
Verdffentlichungen iiber die GHE fehlen, mochte ich
sie den Lesern wenigstens bildlich vorstellen. Borsig
lieferte damals drei Mallet-Lokomotiven mit der Achs-
folge B'B und demzufolge als Vierzylinder-Verbund-
NaBdampflokomotiven an die GHE. Der Tradition der
GHE entsprechend, erhielten die Lokomotiven Namen
aus dem Einzugsgebiet der Bahn, und zwar wihlte die
Bahn die Namen ,Preuflen”, ,Braunschweig® und , An-
halt”.

Bild 1 zeigt die Lokomotive ,Braunschweig®, geliefert
als Fabriknummer 5488, Diese drei Lokomotiven mufi-
ten im ersten Weltkrieg an die Heeresfeldbahnen ab-
geliefert werden und kehrten nie wieder zuriick. Uber
ihren weiteren Verbleib ist mir nichts bekannt. Be-
merkt sei noch ausdriicklich, daB diese Lokomotiven
nicht identisch sind mit den heute dort eingesetzten
Mallet-Lokomotiven der ehemaligen Nordhausen —
Wernigeroder Eisenbahn!

Auch das nichste aufzufiihrende Fahrzeug ist nicht
in der erwihnten Literatur aufgezihlt, konnte es auch
noch nicht, da es erst spiter geliefert wurde. Mitte
der dreiBiger Jahre bezog die GHE — dem damaligen
Trend entsprechend — von der Waggonfabrik Dessau
(dem heutigen VEB Waggonbau Dessau) einen zwei-
achsigen Triebwagen. Dieser hatte einen 65-PS-Diesel-
motor und ein Mylius-Getriebe. Der Wagen trug die
Bezeichnung ,GHE T 1" an den Lingsseiten. Allerdings
kann ich auch nichts {iber den Verbleib bzw. iiber die
Bewidhrung dieses Fahrzeuges auf den Strecken der
ehemaligen GHE aussagen.

Mit diesen Angaben hoffe ich, einen kleinen Beitrag
zur Geschichte der ehemaligen Gernroder — Harz-
geroder Eisenbahn geleistel zu haben.

Fotos: Bild 1 und 2 Verfasser
Bild 3: L. Freund

DER MODELLEISFNBAHNER 11 1§72

Bild 2 Triebwagen .T 1" der ehem. GHE

Bild 3 Ein Zug der Harzer Schmalspurbahn in seiner reiz-
vollen landschaftlichen Kulisse, wie hier zwischen den Bahn-
héfen Mdagdesprung und Alerisbad, fasziniert jeden Modell-
bauer und Freound der Eisenbahn.
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KARLHEINZ UHLEMANN, Dresden

Der Fahrzeugpark der ehemaligen Spreewaldbahn

1. Einleitung

Am 3. Januar 1970 wurde auf den bis dahin noch ver-
bliebenen Reststrecken des 1000-mm-Schmalspurnetzes
Straupitz, wie die ehemalige Spreewaldbahn bei der
Deutschen Reichsbahn offiziell hieBl, der Reise- und
Giiterverkehr eingestellt. Ein allgemeiner Uberblick
iiber die Bahn, ihre Betriebsanlagen und Fahrzeuge
wurde bereits vor einigen Jahren in unserer Zeitschrift
veroffentlicht [1]. In dem vorliegenden Artikel soll
speziell der Fahrzeugpark der Spreewaldbahn vorge-
stellt werden, der sich wahrend der letzten Jahre noch
im Einsatz befand. Ein Teil der Fahrzeuge ist auf
MaBbildern im Malstab 1:87 dargestellt, die zum
Nachbau anregen sollen. Zusammen mit einigen Fotos
ist damit eine fast vollstindige bildliche Darstellung
des Fahrzeugparks gegeben. Alle auf den Mafibildern
nicht enthaltenen MaBe konnen fiir die Nenngrifle
HOm (Mafstab 1 :87, Spurweite 12 mm) direkt abge-
messen werden, KlammermaBe sind die des Vorbil-
des. Alle Triebfahrzeuge sowie alle Reisezug- und
Dienstwagen, die sich 1967 im Einsatz befanden, wur-
den tabellarisch mit ihren wichtigsten Kenndaten zu-
sammengestellt.

Bild 1 Mapbild

Im Verlauf der etwa zweijahrigen Bearbeitungszeit war
es mit Unterstiitzung zahlreicher Dienststellen der DR
sowie einiger Modellbahnfreunde mdoglich, fast alle
Licken zu schlieBen und die meisten Unstimmigkeiten
zwischen verschiedenen Angaben zu beseitigen.

2. Die Triebfahrzeuge

Tabelle 1 gibt einen Uberblick tber alle Triebfahr-
zeuge, die auf der Spreewaldbahn eingesetzt waren,
Die Hauptlast des Verkehrs wurde wéahrend der ge-
samten Betriebszeit der Spreewaldbahn von den klei-
nen, aber sehr leistungsfihigen C-n2-Lokomotiven der
Baureihe 99" (Bezeichnung ab Ubernahme durch die
DR im Jahre 1950) bewiltigt. Auf den Bildern 1 und 2
ist dieser Lokomotivtyp dargestellt. Alle sieben Loko-
motiven wurden erst wihrend der letzten Betriebsjahre
bzw. nach der Betriebseinstellung ausgemustert. Ein
Exemplar, die 995703, soll im Schlofipark von Liib-
benau aufgestellt werden und somit der Nachwelt er-
halten bleiben,

Seit 1945 war aulBlerdem eine von der Fa. Jung im Jahre
1917 an die ehemalige Pillkaller Kleinbahn gelieferte
1'C-n2-Tenderlokomotive im Spreewald zu Hause
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Bild 2 Tenderlokomotive 99 5707 in Sirau-
pitz

Bild 3 Lokomotive 99 5633 in Straupitz

Bild 4 Lokomotive 99 183, aufgenommen
im Jahre 1969 in Gera Pforten

Bild 5 Triebwagen VT 133 523 in Straupitz

DER MODELLEISENBAHNER 11 1972




(Bild 3). Sie hatte zuletzt bei der DR die Betriebsnum-
mer 995633 und war bis zur Betriebseinstellung im
Einsatz. Am 18. April 1971 erfolgte ihre Uberfiithrung
nach Wernigerode, wo sie fiir den Einsatz auf der
Museumseisenbahn Bruchhausen—Vilsen (BRD) aufge-
arbeitet wurde [3], [4].

Ihre Abnahmefahrt auf der Strecke Wernigerode—
Drei Annen-Hohne absolvierte sie am 25. Juni 1971
erfolgreich.

Nur kurze Zeit — von 1956 bis 1962 — war die E-h2t-
Tenderlokomotive 99183 auf der Spreewaldbahn ein-

Bild 7 Mafbild

Bild 6 Vierachsiger Reiserugwagen
Nr. 900 = 201

gesetzt, ihr Einsatz hat sich jedoch nicht bewdihrt.
Bild 4 zeigt diese Lokomotive im Mai 1969 auf dem
Bahnhof Gera/Pforten, ihrem Einsatzort nach der
Spreewaldbahn,
Uber die beiden auf der Spreewaldbahn eingesetzten
Triebwagen war bereits in [1] berichtet worden. Ihre
wichtigsten Daten sind in Tabelle 1 mit enthalten,
Bild 5 zeigt den fiir die Spreewaldbahn beschafften
Triebwagen VT 133523 kurz vor seiner Auflerdienst-
stellung im Jahre 1969 auf dem Bahnhof Straupitz.
(Fortsetzung folgt)

Foins: Verfasser

Ch
if]
if]

[

93(8100)

152(13300)

Bild 7.
Wagen 900-224

23

M. 1:1 far HO
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Tabelle 1 [bersicht iiber die Triehfahrzeuge der Spreewaldbahn &
Lfd. Betriebs-Nr. Gattung  Bauart Baujahr  Hersteller Einsatz auf der Vmax LiP Gesami- Bemerkung
Nr.  (alt) Spreewaldbahn Achsstand
km/h mm mm
I. Lokomotiven
1897 Hohenzollern AG 1897 (baw, 1903)
1.1 995701 . -- 995707 K 33.7 C-n2t .- fiir Lokomotivbau bis 35 6600 2200
1903 Diisseldorf 1966 .. 3.1.1870
1.2 995633 K 34.6 1'C-n2t 1917 Jung Lokomotiv- 1945 40 7030 3900 1950 bis 1954
fabrik bis als 995631
Jungenthal 3.1, 1970
1.3 BO1B3 K 55.8 E-h21t) 1923 Orenstein & 5. 9.1956 bis 30 83926 3720 1) zuletzt als
Koppel Berlin 19.12. 1962 1"C1%-h2t
2. Triebwagen
24 VT 133523 B Kaa Al 1934 A. Talbot 1934 bis 55 10600 4500 mechanisches
Aachen 1969 Getriebe
2.2 VT 137 561 BDK Ho'Bo® 1934 MAN 40 15600 13000 dieselelektr,
BBC (el, Teil) Antrieb .
Tabelle 2: Ulersicht iiber die Reisezug- und Dienstwagen #er Spreewaldbahn
Hauptabmessungen / mm
Lid,  Gattung Wagen-Nr. Bauj. Hersteller!) Drehzapfen- Achstand wnsstand  LaP Sitz- Hemerkungen
Nr. abstand im Drehg. Z-achs, Wg. plitze
| KB éi 400-201 1897 Kiiln 8200 1 400 12000 38 umgesetzt n. Wernigerode 1970
2 s 900-211 1934 Bautzen 4000 1300 14500 41 "
3 e 900-221 1922 Berlin a000 1250 13100 48 ausgemustert 1967
4 - 900-222 1924 Werdau 7900 1400 13300 48 umgesetzt n. Wernigerode 1970
5 " 900-223 1924 » 2000 1400 13300 48 avsgemustert 1970
6 " 900-224 1924 W R100 1300 13300 48
7 s a00-2 1924 W 2000 1400 13100 48 ausgemustert 1970
8 - 900-226 1924 Berlin G000 1300 13200 46 umgesetzt an Gleisbhaumechani-
sierung Brandenburg 1970
U - 900-227 1924 ” 9000 1250 13100 46 — -
10 W 900-228 1924 i 9000 1300 13300 46 ausgemustert 1970
1 i 400-229 1926 o 9000 1250 46 S—
12 " 900-230 1929 Werdau H000 1300 14300 33 umgesetzt n, Wernigerode 1970
13 ’ 900-231 1929 Werdau?) 9000 1300 14600 15 —yy
14 " 000-232 1929 Werdau 9000 1300 14600 33 — =
15 " 900-233 1924 Bautzen 9000 1300 14700 33 ——
16 = 900-241 1932 T 9000 1300 14700 49 — =
17 " 900-242 1932 " 9000 1300 14700 49 — =
18 i 900-243 1932 " 9000 1300 14700 37 —_—.
19 K Bitr 901-205 18497 4500 10400 32 ausgemustert (967
20 KBitrp 901-211 1928 Gotha 4500 10400 26 verkauft 1970
2 i 901-212 1928 W 4500 0400 28 — =
22 " 901-213 1928 o 4500 10400 28 ——
23 = a01-214 1928 ¥ A500 10200 42 ausgemustert 1967
24 KBi 0901-215 1881 Malines (Belg.) 5000 10200 32 seii
25 KBD4ip 902-201 1930 Bautzen 9000 1300 L4700 47 umgesetzt n. Wernigerode 1970
26 KBDi 903-201 1897 Werdau 4600 9200 8 an Museum Liibhenau
27 KD 904-002 1910 (siichs. Bauart) 5500 1200 9200 — umgesetzt an Bw Cottbus 1970
28 - 904-011 1929 Bautzen 8500 1300 12100 — umgeselzt n, Wernigerode 1970
29 - 904-021 1934 Bautzen 8500 1300 13500 — — =
30 KDi 805-011 1909 Werdau 4500 8700 — umgesetzt an Bw Cottbus 1970
3 Bdw 908-001 1897 Breslau 4500 BBOO — Mannschafts- u. Geriitewagen
fiir Hilfszug, frither Salonwagen
1970 an Bw Cottbus umgesetzt
) es bedeutet Herbrand & Co, Miln-Ehrenfeld 2) Lt, Herstellerplakette ,, Linke-Hofmann-Busch Werdau*

Werdau:
Gotha:
Breslau:

Linke-Hofmann- Buseh Bautzen
Waggonbaufabrik Berlin Dortmund A-G
Siéichs. Waggonfabrik Werdau

Fritz Bothmann, Gotha

Gebr. Hofmann, Breslau
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Mitteilungen des DMV

7293 Belgern

Zur Griindung einer Arbeitsgemeinschaft sucht Herr
Klaus Rohrbach, Oschatzer Strafie 6, noch weitere Mit-
arbeiter.

AG 1/11 ,Verkehrsgeschichte* Berlin

Am Mittwoch, dem 22. November 1972, findet um
17.30 Uhr in der ehemaligen Fahrkartenausgabe Grei-
fenhagener Strafle (S-Bahnhof Schinhauser Allee) fol-
gender Vortrag statt: ,Die Berliner Straflenbahn von
1929 bis heute.” Leitung: Dipl.-Ing. Demps.

Modellbahnaussiellungen in:

Leipzig, (AG ,Friedrich List“)

vom 25. November bis 17. Dezember 1972 im Messe-
haus ,Handelshof®, Grimmaische Strafie. Offnungs-
zeiten: Montag bis Freitag von 13.00 bis 18.00 Uhr,
Sonnabend und Sonntag von 10,00 bis 18.00 Uhr. Be-
teiligt sind die Arbeitsgruppen der AG ,Friedrich
List"“, die AG ,Eisenbahnfreunde" Leipzig-Gohlis, Ar-
beitsgemeinschaften der CSSR, der Modelleisenbahn-
Verband der Ungarischen VR, die Verkehrsmuseen
Dresden und Budapest.

Ebersbach

vom 1. bis 3. Dezember 1972 im Kretscham, kleiner
Saal. Offnungszeiten: jeweils von 9.00 bis 18.00 Uhr.

Libau

vom 16. bis 17. Dezember 1972 im Stadthaussaal. Off-
nungszeiten: jeweils von 9.00 bis 19.00 Uhr.

Brandenburg

vom 25. November bis zum 3. Dezember 1972 im Klub-
haus des Handels, SteinstraBe. Offnungszeiten: werk-
tags von 16.00 bis 18.00 Uhr, sonnabends und sonntags
von 10.00 bis 18.00 Uhr. Gezeigt werden die Grofian-
lage der AG und Heimanlagen.

Heidenau

vom 18. bis 26. November 1972 im Kulturhaus ,Otto
Buchwitz®, Pirnaer Strafie. Offnungszeiten: Montag bis
Freitag von 16.00 bis 19.00 Uhr, Sonnabend und Sonn-
tag von 10.00 bis 19.00 Uhr,

Gera-Zwitzen

vom 2. bis 3. und 9. bis 10. Dezember von 10.00 bis
18.00 Uhr, am 6. Dezember von 14.00 bis 18.00 Uhr
und vom 7. bis 8. Dezember 1972 von 17.00 bis 19.00 Uhr
in der Gaststitte ,,Volkshaus“.

Hermsdorf-Klosterlausnitz

vom 25. bis 26. November 1972 jeweils von 10.00 bis
18.00 Uhr im Saal des Rathauses.

Am 1. Dezember 1972, 20.00 Uhr, Lichtbildervortrag:
~Schmalspurbahnen — sterbende Romantik® im Saal
des Kulturhauses des Kombinats VEB Keramische
Werke.

Sonneberg (Thiiringen)
vom 25. November bis 17, Dezember 1972 im Jugend-

332

Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften und von In-
teressenten zu ,Wer hat — wer braucht?“ sind zu rich-
ten an das Generalsekretariat des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str, 10.
Die bis zum 4. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdffent-
licht. Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

kKlubhaus, Coburger Strafle. Offnungszeiten: jeweils
Sonnabend und Sonntag von 9.00 bis 17.00 Uhr,

Helmut Reinert, Generalsekreldr

Wer hat — wer braucht?
11/1 Biete: BR 57. Suche: BR 74, T8 oder 81
11/2 Biete: BR 23, 01, Nenngr. HO

11/3 Biete: div. Material, 00, (M&rklin-Vorkriegspro-
duktion)

11/4 Biete: Wagen-Unterteile, Nenngr. TT. Bausatz
Nebenbahn-Triebwagen sowie div, Material fiir Nenn-
grofe HO

11/5 Biete: zweiteil. Doppelstockeinheit, VT 137 Vindo-
bona, E 44, Schicht D-Zugwagen

11/6 Biete: Trost — ,Kleine Eisenbahn — ganz ein-
fach — ganz grofi*

11/7 Tausche: Mirklin-Artikel, Nenngr. 0. Suche von
gleicher Firma grofle Autos, Dampfwalzen, Flugzeuge,
Schiffe

11'8 Biete: BR 62, SKL, Straflenbahn, Nenngr. HO0,
sowie div. Material Nenngr. 0. Suche: Fahrzeuge,
Nenngr. TT, auch defekt

11/9 Suche: sehr gut erhalten ,Der Modelleisenbah-
ner", Jahrg. 1952 kompl., Hefte 1 bis 6/19533, Jahrg.
1954 kompl., Hefte 7, 11/1961, 2, 6, 11, 12/1962, 7, 8 1966.
Triebtender BR 50 (Piko)

11/10 Suche: ,Der Modelleisenbahner”, Jahrginge 1952
bis 1959, 1962 und 1966

11/11 Biete: ,Der Modelleisenbahner”, Hefte 9. 10,
12/1957; 6, 11, 7, 12/1958; 2, 4, 6, 8, 121959; BR 23
(Piko) ohne Tender. Suche: Drehscheibe H0, BR 38
(Ursprungsausfithrung), BR 03 (Schicht) (auch im
Tausch gegen Triebfahrzeuge)

11,12 Biete: Modelleisenbahnkalender, Jahrg. 1961,
1962, 1964 bis 1971; Trost — ,Kleine Eisenbahn — TT,
ganz grofl — ganz raffiniert”

1113 Biete: kompl. Anlage, Nenngr. H0, 1,20 X 2,20 m.
Suche: Gleise, Wagen, Loks fiir Nenngr. TT

Die AG 67 ,Friedrich List", Leipzig, bietet fiir Mit-
glieder des DMV Maliskizzen folgender Lokomotiven
und Fahrzeuge von Schweizer Bahnen: Re 44 —
Nr.427: Re 44 — Nr. 10001-10026; Ae 6/ 6 — Nr. 11403
(je 1,50 M); Ae 3/5 — Nr. 10201-10226; RBe 2 4 — Nr.
1002, HGe 44 — Nr. 31; Ae 66 — Nr. 11428-11520 (je
1,00 M); 1Bachsiger Schwertransportwagen Nr. 07 281
und Personenwagen Typ C 4 der Visp-Zermatt & Fur-
ka-Oberalp-Bahn (je 1,00 M)

Weiterhin bietet die AG aus ihrem Archiv Lokfotos
DR (alle Traktionsarten) in der GroBe 18 X 24 cm
(je 1,50 M) und eine Serie von 12 Reproduktionen
sdchsischer Schnellzuglokomotiven zum Preise von
10,— M (Format 13 X 18 cm). Die Serien mit Fotos von
Lianderbahnmaschinen werden fortgesetzt. Ein Ver-
zeichnis des Lokbildarchivs der AG 6/7 ist gegen Ein-
sendung von Riickporto erhiltlich.

Bestellungen sind zu richten an: Deutscher Modell-
eisenbahn-Verband der DDR, AG ,Friedrich List“
Leipzig, 701 Leipzig, Hauptbahnhof — Quergang. Der
Versand erfolgt per Nachnahme.
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Verlusser Titel Heft Seite
1. Hauschild Umbauanleitung der BR 239 in die BR 22 in der

Neangrobe TT 1,64 13
K. Pieper Diesellokomaotive V 60 in der Nenngrithe TT 1064 o4
W, Hanschild TT-Umbauanleitung cinee Lok V 200 in vine Lok 12/64 3T

YV I80
. Knospe Wie ich Lokomotiven firr die TT-Bahnen zn

bauen begann Ttk 208
K.-H, Fricke Vmbau von BR ST in BIUED Fie TT 1,67 15
K. Uhlemann Hauanleitung fiir den Sehnelltrichwagen

Krockenberg in der Nenngrobe TT 12/67 A60
W. Dietmann Bauanleitung fiir cine Lok der BR V200 in der

Nenngribe TT 1/68 12
W. Bahnert Vierachsiger Dieseltrichwagen VT 137058110

der Deutschen Reichsbahn in TT 670 167
Verschiedenes
- Eine Lokomotiv-Parade (Modelle von P, Sperling) 11761 297
H. Weber Vom Vorbild zum Modell 10,69 205
. Webor Zum Eigenbau von Fahrzeugmodellen 12/69 Rt
1. Sehnitzer Ein Sehicnenreinigungsfohrecug 670 178
1w, K. Winkelmann ~ Was uns zum Triebwagenbau bewog (Sehmalspur-

tricbwagen VT 137 566) 70 202

n

teisezugwagen :

v Fromm
i Fromm

M. Hippner

o Fromm

P Wagner

H. Kobschitzki
H. KEhelt

M. Reyer

1. Waolt

1. Gansauge
W. Dewing

K. Uhlemann

Der Langenschwalbacher Zug in 1O (1, Teily

Der Langenschwalbacher Zug in HO (2, Teil

und Schinb)

Bauplan des Monats: Personenwagen Gattung
BC 504 der Schwedischen Staatshahnen
Personenzsug-Packwagen Pwi Pr 05
Sehnellzugwagen Reilie ABa (friithor A BCa) der
Csp

Personenwagen Reibe A der CSD

Gepiackwagen Reihe Dsd der CSD

Bauplan des Monats: Personenwagen Reihe Bi
der CSD

Bauplan dvs Monats: Schnellzugwagen Reihe Ba
(feither Ca) der CSD

Bavanleltung fiir cinen Doppelstockwagen in der
Nenngrotle HO

Heisezugwagen der [riheren Siichsichen Staats-
bahn in der Nenngrafle HO

Bauplan des Monats: Sehnellzugwagen Reihe WL
der MAY

Umbaun von Schnellzugwagen der NeangroSe TT
Lange Wagen vorbildgerechter gebaut
Bavanleitung fir einen Neko- Reiscrugwagen
Rekor Wagen in der Nenngriibe N

Wir rekonstruieren unsers Mitteleinsticgwagen
Umbau der Reko-Reisvzugwagen der Firma Zouke
Basteln von Reko-Wagen in der Nenngrile HO
Personenwagen und Gilterwagen der chemaligen
MPSB in der Nenngrolle HOw

&G0
5/60

760
860

10/61
3/62
4/62

11/63
1/64
2/64
A/64

10/64
1/65
1/66

10/66

12/66
9/67

12/68
/69

2/70

Baupliine und Bauanleitungen fiir Heisczugwogen, Gillerwagen und sonstige Fahreouge

DOKUMENTATION

JAHRGANGE

der Zeitschrift ,Der Modelleisenbahner® 19601970
Verfasser Titel Heft Seite
—_ Wissen Sie schon . | 165 L]
—_ Wissen Sie schon, . N ot
- Wissen Sie schoy /64 BN
—_ Wissen Sie schon. . . A5 120
= Wisse schon 5,65 152
—_ Wissen schon ., /65 184
—_ Wissen Sie schon . . /60 4
o, Wissen Sie schon, . . 05 246
- Winsen Sie schon ., H/65 178
— Wissen Sie schon, 10/65 Ao
—_ Wissen Sie schon, | 1165 a2
_— Wissen Sie schon, | 1265 370
- Sie schon . . 166 12
- i schon . 2,66 a4
- schon . R B
. schon . . . 4 ik s
— schon, . o6 150
- Wissen schon. . ik 182
—_ Wissen Sie schon, . . 766 e
= Wissen Sie schon B/66 UG
- Wissen Sie schon. . . 966 178
= Wissen Sie schon, . 10/66 aJ1n
= Wissen Sie sehon, . 11,66 42
- Wissen Sie schon. .. 12/66 a7
— Wissen Sie sehon . . 1,67 12
-_ Sie schon, .. /67 wh
- schon. . AJ6T (R
—_ Sie schon, h/6T7 150
== Wissen Sie schon . . . /67 182
= Wissen Sie schon. 767 U4
— Wissen Sie schon, . LA T i
- Wissen Sie schi 1067 14
— Wissen Sie schon, .. 42
e Wissen Sie sehen, . 470
-_ Wissen Sie schon . 12
= Wissen Sie schon. . . ]
- Wissen Sie schon, . Hii
= Wissen Sie schon . | . 18




Verfasser Titel Heft Seite
sy Wissen Sie schon, . . 568 150
== Wissen Sie schon. .. 6/68 182
= Wissen Sie schon. .. 7/68 244
== Wissen Sie schon. . . H/68 246
= Wissen Sie schon, ., 9/68 278
e Wissen Sie schon. . . 10/68 310
= Wissen Sie schon. .. 11/68 342
— Wissen Sie schon. .. 12/68 370
o Wissen Sie sehen. . . 1/69 22
= Wissen Sie schon. ., /69 a4
- Wissen Sie schon., . . A/69 B
= Wissen Sie schon. .. 4/69 118
= Wissen Sie schon. .. 5169 150
o Wissen Sie schon, . . 669 182
— Wissen Sie schon. . . 7/69 213
= Wissen Sie schon. .. 8,69 246
L= Wissen Sie schon. . . Jo/69 O
- Wissen Sie schon. .. 11/69 342
— Wissen Sie schon., .. 12/69 370
— Wissen Sie schon. . . 1/70 21
— Wissen Sie schon. .. 2/70 54
— Wissen Sie schon. .. 3/70 86
- Wissen Sie schon. .. 470 148
i Wissen Sie schon. .. 5/70 142
— Wissen Sie schon, .. 53/70 150
= Wissen Sie schon, .. /70 182
= Wissen Sie schon. .. 7/70 214
= Wissen Sie schon. .. 8/70 246
— Wissen Sie schon. . . 9/70 278
— Wissen Sie schon. .. 1070 310
e Wissen Sie schon. . . 11/70 d42
— Wissen Sie schon, .. 12/70 a70
€ Geschichte der Eisenbahn
G. Fromm Die Thiiringer Waldbahn h/60 132
G. Fromm Aus der Geschichte der thiringischen Eisen-

bahnen /60 184
G. Fromm Was die GGlocke geschlagen hat. .. 164 18
W. llgner Die Coswig-MeiBner-Zweigbahn 6/61 148
1. Patzschke Reise mit der Bimmelbahn 7/61 185
H. Voigt Der Kampf um die Spurweiten 10/64 259
— Nachtrag zum Artikel ,, Reise mit der Bimmel-

bahn* 1/61 193
), P, Pérschmann Die ersten deatschen Lokomotiven 12/64 308
ti. Fromm . ..nur eine kleine Nebenbahn. .. 7/62 184
2 Als die Postkutsche noch iiber den Rennsteig

fuhr. .. 8/62 240
H. Kiéhler Von der Eisenbahn in Sachsen 9/62 237
G. Arndt Die Eisenbahn auf der Strale 3/63 58
H. Zschech 30 Jahre ,,Fliegender Hamburger* 6/6G3 156
H. Kilz 90 Jahre Eisenbahn Halb adt-Blankenburg (Harz) 3/64 74
— Verbleib der ersten deutschen Dampflokomotive 464 110
= Das Kalender-Blatt — Vor hundert Jahren. .. 4/64 127
M. Hartmann Vom Post-Cours zum Fahrplan fijih 160

2

Verfasser Titel Heft Seite
H. R berger Bauplan der Elloks der Baureiben E 11/E 42 der

DR (Fortsetzung) /64 1734
H. Rasenberger Bauplan der Elloks der Baureihen E 11/E 42 der

DR (Schiul) 764 208
11, Hoffmann/ Bauanleitung fiir cine Lok der Baureihe 3810-40 3/65 77
1. Liehr
H. Hoffmann, Bauanleitung fiir cine Lok der Baureihe Jg10-450
). Liehr (1. Fortsetzung) A GH e
H. Hoffmann/ Bauanleitung fir vine Lok der Banreihe 381040 565 145
(. Liehr (Schlull)
G. Kerber Bauanleitung viner Dampflok der Baoreihe

H810-2 (ex pr. G 12) 10,65 L
V. Fischer Bauanleitung der elekirischen Schoellzuglok

ES 1 der KPEV 2766 A
V. Fischer Bananleitung der elektrischen Sehuellzuglok

ES { der KPEV (Fortsetzung und Schlull} 366 Th
W. Maletzke TT-Diesellok T 334 als Sehmalspurlok 10 —

cine kleine Bastelei 466 HA
W. Bahnert Umbaunanleitung fiir eine Lok der Banreihe 185 B/66 175
K.-Iy, Hentrich Bananleitung fir Lokomaotiven der Baoreihen

019=2 und (M5 der DR Hitik 1343
V. Fischer Bauplan der elektrischen Personenzuglok 14 032

der DR 1166 332
;. Kerber Baunanleitung fiir eine Lokomotive der Baoreihe 919 267 46
R. Ebelt Anregung zum Bau der Lok E 52 67 #2
H. Klaus Bauplan fir die NenngrioGe 110 E 7131 A6T "ns
V. Fischer Baupian fir die Ellok E 21 der Deutschen

Reichshahn 10/67 306
V. Fischer Bauplan fir div Ellok E der Deutsehen

Reichsbahn (Fortset und Schlull) 16T A4
H. Klaus Bauplan des dreiteiligen Trichwagens ET 87 01

in der Nenngrofie HO 2/68 hH
J. Liebisch Bau viner Lokomotive der Baurcibie 86 in der

Nenngribe HO aus handelsiiblichen Teilen /68 1494
V. Fischer Baunanleitung fiir die Ellok der Baurcihe 1 895 11/68 J28
K.-H. Becker Bauplan fiir die Lokomotiven der BB 0192 und

015 (Zusiitze 2um DBauplan im Helt 8/66 Seiten

238—245) a/64 145
V. Fischer Bauanleitung fiir die Tenderlokomotive der

Baureihe 945718 jn 110 /4 232
V. Fischer Bauanleitung fir die Tenderlokomotive der

& Bavureihe 94518 jn 1O (Fortsetzung und Schlub) 064 BT

¥. Fischer Bauanleitung fiir cine Lok der Baurcihe E 77

in HO 20 B
V. Fischer Bauanleitung fiir eine Lok der Baureihe B 77

in HO (Fortsetzung und Schiuby i 78
V. Fischer Bauanleitung fiir die Ellok der Baureibe E G0

in der NenngriGe HO /70 294
V. Fischer Bauanleitung fir die Ellok der Baureihe E G0

in der NenngriBe HO 1,70 dan
Nenngrife TT
J. H auschild Umbauanleituog von T'T-Lokomotiven Jp62 7h

DER MODELLEISENBAHNER 11 1972
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Verfasser Tiel Heft Seite
E  Baupliine und Bauanleitungen fiir Triebfahrzeuge
Nenngrobe HO
W. Herschmmann Bauanleitung fir Lokomotiven der BH 354,10 der

CSD L, Teil 1/60 ]
W, Herschmann Bavanleitung fir Lokomotiven der BR 3541 der

GSD 2, Teil 260 A3
G Fromm Die Lokomotive der Baureihe 1279 (ex pr S 1) 3,60 tifif 64
F. Hornhogen Bauanleitung fir vine Lokomotive der Reihe

96% in HO A/60 204
I, Hornbogen Bavanleitung fiir vine Lokomotive der Reihe 96°

in HO {Schlub) 8/60 237
I, Kiéhler Der ,, Adler in Modell und Wirklichkeit 12/60 325
1. Kohlberg Baupline fir Schmalspurfahrzeage in HO 3/61 (it
W, Herschmann Bavanleitung fir cine Lokomotive der Baureihe

387.0 der CSD 4/61 ny
W. Herschmann Bauanleitung fir vine Lokomotive der Baoreihe

A87.0 der C5D a/it 125
W. lerschmann Bavanleitung fiir eine Lokomotive der Baureihe

A87.0 der CSD L 157
. Ganschow Aus Al mach §ilter — Bavanleitung Mir eine H2/61 214

Lokomotive der Baureihe 89 ex pr T 3 /61 4
K.-E. Hertam By deitung der Diesellokomotive Baureihe

V15 in HO B 230
W. Hahnert Bauanleitung fire die "D 27 h2- Lokomotive der

Baureile G519 der Dentsehen Be shahn 12/61 i
I, tiraf w Kosmetik™ an den Gitzoldlok viven der Bau-

reihen 24 und 64 6 62 158
W. Hersch B leitung fir eine Lokomotive der Reihe

38273 (siichs.) in HO 8/62 242
W. Herschmann Bauanleitung fiir cine Lokomotive der Reihe

J83-3 (ghichs.) in HO 1. Fortsetzung 10762 271
W. Herschmann Bauanleitung fiir ¢ine Lokomotive der Refhe 382-73

(siichs.) in HO — Schiul 11/62 203
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FRITZ DOSCHER, Lébau

Die Anwendung des
neven Lichtsignalsystems
bei der Modelleisenbahn

Auf den ersten Blick erscheint es sehr schwierig, 17
verschiedene Signalbegriffe auswendig zu kennen. Wer
sich jedoch einmal eingehender damit befalit, wird
feststellen, dall es gar nicht so kompliziert ist. Mit
viel Skepsis wird der Bau der neuen Lichtsignale in
der einschligigen Modellbahnliteratur und auch von
nicht wenigen Modellbahnfreunden bedacht, Das war
einer der Griinde, die mich zum Bau der Signale ver-
anlafiten, Den letzten Anstofl gab dann der Artikel von
Siegfried Miedecke in den Heften 2/72 und 3/72 dieser
Zeitschrift,

Ein ,Rot-Griin-Ampelsystem* wird heute viele Modell-
bahnfreunde nicht mehr zufriedenstellen. Selbst wenn
.Gelb* mit eingebaut wird, so bedeutet das, da man
von der Hochstgeschwindigkeit gleich auf 40 km/h
heruntergehen mulf.

Ein mafistabgerechtes Modell herzustellen, verbietet
sich aus zweierlei Griinden. Einmal setzt die GraBe
der Glithlampen Grenzen, zum anderen mufBl an die
Wahrnehmbarkeit durch den Beschauer gedacht wer-
den. Eine gute Erkennbarkeit der Signalbegriffe ist
bei Verwendung der Kleinstglithlampen mit einem
Durchmesser von 2,7 mm noch gegeben. Die Lichtaus-
trittsoffnung von 2,7 mm entspricht etwa dem Mal-
stab von 1 :40. Beim Original hat die Optik ndmlich
einen Durchmesser von 110 mm.

LaBt man die Glithlampen unberiicksichtigt und rich-
tet sich nach der Breite des Signalschirmes von
600 mm, so kommt man beim Malfistab 1 :87 auf etwa
7 mm Schirmbreite beim Modell. Hierbei mufi man
aber noch in Kaul nehmen, dall zwischen den beiden
oberen Lampen und auch zum Rand hin kaum noch
etwas Platz ist. Aus diesen Griinden durfte hier die
Grenze fir den Modellbau gegeben sein. Aber ohne
irgendwelche Konzessionen geht es bei der Modell-
eisenbahn sowieso nicht ab.

Die handelsiiblichen Lichtsignale mit den Stecksockel-
lampen wirken dabei weitaus klobiger.

Es ist nicht meine Absicht, eine Bauanleitung zu ver-
offentlichen. Wenn ich trotzdem einige MaBe angebe
und auf ein paar Fertigungsvorginge hinweise, dann
nur des besseren Verstindnisses wegen.

Wie ich bereits erwihnte, habe ich Kleinstglithlamp-
chen (16 Volt) ohne Fassung verwendet. Der Signal-
schirm ist aus 0,5-mm-Messingblech in der Grole
9> 22 mm gefertigt. Die Glihlampen habe ich in
Messingrohrchen  (Kugelschreibertubetten), welche
gleichzeitig als Blenden dienen, gehaltert und zum
Zwecke der Lichtabdeckung nach hinten mit Farbe
geschwirzt, Diese ldf6t sich beim eventuell notwendig
.werdenden Auswechseln leicht herauskratzen. Der
Auflendurchmesser der Rohrchen betrdgt 3,2 mm.
Ganz schwach zugefeilte Farbscheiben aus Kunststof-
fen werden vor den Limpchen mit Duosan befestigt.
Zur Beleuchtung des Lichtstreifens wurden die Lam-
pen quer angeordnet. Dadurch ergibt sich durch die
Linge der Limpchen auch hier wieder eine Mindest-
breite des Signalschirmes.
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Der Signalmast ist in U-Profil aus 0,5-mm-Messing-
blech angefertigt und hat eine Hohe von 51 mm. Die
Bohrungen fiir ,Ra 12“ sind 1,5 mm und ohne Blende
ausgefiihrt. Die Ruckseite des Mastes wurde nach Mon-
tage der Leitungen mit einem Blechstreifen, an dem
die Steigeisen befestigt sind, versehen. Der Mast be-
steht im Original aus Beton und wurde dementspre-
chend hellgrau gestrichen. Fiir die Farbgebung des
Signalschirmes eigent sich am besten Schultafellack
auf Ol- oder Kunstharzbasis. Der AnschluBl der Glith-
lampen erfolgt mit 0,2-mm-Kupferlackdraht, wobei die
Lotverbindungen mit Farbe isoliert werden.

Bei einer Spannung von 10—12 VoIt erscheinen die
Signalbilder in angenehmer Helligkeit, und es kommt
kaum vor, dall bei dieser Spannung Lampchen durch-
brennen.

Mit diesem Modell-Signal (s. Bild) konnen 17 Signal-
begriffe und zusétzlich ,Ra 12“, ,Zs 1“ und ,Kenn-
licht* gezeigt werden. Auf Ersatzrot, welches sich ohne
weiteres schaltungstechnisch auch noch einrichten
1406t, habe ich absichtlich verzichtet.

Gesteuert werden die Signale durch Fernmelde- oder
dhnliche Relais, wobei die beiden oberen Lampen vom
néchstfolgenden Signal abhédngig sind und dement-
sprechend auch von dessen Relais geschaltet werden,
Die Anordnung der Signalbegriffe auf dem Signal-
schirm entspricht der ,Regelbauzeichnung fiir Licht-
signale* von 1971,

In der Praxis werden in der Regel an einem Signal
nur drei bis fiinf Begriffe zu zeigen sein. Besonders
der Lichtstreifen wird nur in einer Farbe benitigt. Aus
diesem Grund habe ich auf alle iiberfliissigen Bohrun-
gen fiir Lampenhalterungen verzichtet.

Auf meiner 2,40 X 1,20 m groBen TT-Anlage werde ich
diese neuen Signale aufstellen und 15 Signalbegriffe
sinnvoll anwenden. Ebenso wird die iiber 10,50 m lange
Gemeinschaftsanlage der AG 2/18 Lébau mit den be-
schriebenen Signalen ausgestattet. Die entsprechenden
Geschwindigkeitsbeschrinkungen lassen sich durch
Einbau von Widerstéinden in den Fahrstromkreis bzw.
durch unterschiedliche Abgriffe am Fahrtrafo oder
durch elektronische Bauelemente erreichen. Es ist al-
lerdings noch sehr umstritten, ob diese Unterschiede,
z. B. zwischen 40 und 60 km/h, im Modellbetrieb augen-
scheinlich wahrnehmbar sind.
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BREITE, Rostock

Neubauwohnung, Nenngrofie HO

und der Traum von ,.Europas grofien Bahnen”

Weniger wohl das Letztere als jedoch die beiden er-
sten Fakten werfen bei Modelleisenbahnern immer wie-
der schier unldosbare Probleme auf. Platzmangel, Er-
haltung der Bequemlichkeit in der Wohnung und das
abendfiillende Programm der Familie sollen erhalten
bleiben. Was also tun? Diese und dhnliche Fragen ste-
hen immer wieder im Mittelpunkt der Diskussion. Auch
bei mir stand diese Frage und regte mich wiederholt
zu Uberlegungen an. Der Verzicht auf die schne Nenn-
grofe HO wollte nicht einleuchten, denn dazu gesellte
sich noch der Traum von ,Europas groBen Bahnen“,
die sich in meiner Wohnung ein Stelldichein geben
sollten. Ich plante, zeichnete, verwarf die ganze Ge-
schichte wieder und fing mehrmals von neuem an.

Was dabei entstand und herauskam, ist heute Realitét,

wenn auch noch lange nicht entsprechend den geplan-

ten Ausbaustufen, die alle angefiihrten Forderungen
beinhalten und meinen Traum Wirklichkeit werden
lassen. Entstanden ist eine HO-FuBbodenanlage in

Segment-Bauweise, deren Aufbau vor Inbetriebnahme

relativ einfach, schnell und funktionssicher ist. Die

familidre Bequemlichkeit wird nicht beeinflufit, und
die groBen, bunten Reisezugschlangen von 9—14 Wagen
fahren gerduscharm durch mehrere Zimmer der Woh-
nung. Wenn vorerst auch nur eine eingleisige Haupt-
strecke mit einem groBen Durchgangsbahnhof mit
2,10 m Bahnsteiglinge probeweise (und ohne vorerst
jeglichen Anspruch auf Modelltreue) betrieben wird,
so benétigt eine Zugeinheit von zehn Wageneinheiten
doch immerhin 55—685 Sekunden, bis sie den Abgangs-
bahnhof wieder erreicht. Entsprechend den Moglich-
keiten in meiner Wohnung wurden fiir die Haupt-
strecke 12 bis 13,5 m Gleislinge vorgegeben. Bei der

Planung der Anlage wurden drei Ausbaustufen zu

Grunde gelegt. Die erste Stufe (eingleisige Haupt-

strecke mit Bahnhof) befindet sich in Arbeit. Die

zweite sieht die Modellierung des Bahnhofes und des

Bahnkérpers vor, Die dritte Ausbaustufe wird den Ein-

bau einer Zugsicherung beinhalten.

Welche Erfahrungen wurden beim bisherigen Bau die-

ser Anlage gemacht und welche Grundprobleme muf-

ten gelost werden?

— Die Loks — und der Fahrzeugpark mufiten gegen
Staubaufnahme beim Uberfahren von Teppichen
und Liufern gesichert sein;

— gerfiuscharmes Laufen, schneller Auf- und Abbau
sowie giinstige Aufbewahrungsméglichkeiten und
leichter Transport waren Grundvoraussetzungen;

— gute Fahreigenschaften auf Grund der Linge der
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Zugeinheiten und stoBfreier Ubergang von einem
zum anderen Segment mulBten vorhanden sein.

Als Schienenmaterial wurde das Schienenprofil und
Schwellenband des VEB Modellgleis- und Werkzeug-
bau (Pilz-Gleis) verwendet. Die geraden Segmente wur-
den nach den MalBlen eines Reisekoffers, der gleichzei-
tig als Aufbewahrungsort und Transportmittel dient,
zurechtgeschnitten (Lénge: 50 cm = ein Segment). Der
Kurvenradius wurde mit 550 mm veranschlagt (Lange:
50 em = ein Kurvensegment). Nachdem aus 5-mm-
Sperrholz die entsprechenden Segmente vorgeschnit-
ten waren, begann der Aufbau des Bahnkorpers. Fiir
die Beschotterung wurden handelsiibliche Schotter-
matten verwendet, Vor dem Befestigen des Schienen-
profils wurden die Segmente mit den aufgeklebten
Matten mit ,Haar-Spray* iiberzogen. Dadurch bleibt
beim Auf. und Abbau der Anlage die Sauberkeit der
Wohnung erhalten. FuBllaschenverbinder sorgen fiir
eine einwandfreie Stromfiihrung zwischen den einzel-
nen Segmenten. Der Stabilitdt halber wurden die FuB-
laschenverbinder am Ende des Schienenprofils ange-
lotet. Eine Toleranz von 1,5 mm pro Schienenprofil-
Linge sorgt fiir einen stoBfreien Ubergang von Seg-
ment zu Segment. Einer eventuellen Beschiddigung der
FuBlaschenverbinder beim Auf- und Abbau sowie beim
Transport wurde dadurch vorgebeugt, indem nur ein
Ende des Segmentes mit FuBlaschenverbinder verse-
hen wurde, das auBerdem durch einen drei Zenti-
meter tiefen Falz (sieche Zeichnung) gegen Verletzun-
gen gesichert ist. Um ein Ausscheren oder Lésen der
einzelnen Segmente wihrend des Betriebes — diese
Erfahrungen wurden beim Probebetirieb gewonnen —
durch Druck und Reibung auszuschalten, wurden zu-
sédtzlich seitliche Stiftverbindungen geschaffen. Mit-
tels einer ausgedienten Stricknadel, die liber einer Gas-
flamme erhitzt wird, werden in allen Segmenten auf
1,5 em von der Seite her Licher durchgebrannt, welche
die Stiftverbindungen aufnehmen. Da auf Grund der
von mir gefertigten Segmente nur durchgehendes
Schienenprofil verwendet wurde, wurden aus den
Reststiicken kiirzere Segmente gefertigt, die eine Viel-
zahl von Variationen der Anlage wie:

— Aufbau in nur einem Zimmer
— Veridinderung der Streckenfiihrung u. & zulassen.

Es steht auller Frage, daB mit dem Aufbau des zwei-
ten Gleises der Hauptstrecke und mit einer Neben-
strecke geliebidugelt wird. Ein Ubergang auf Fahrlei-
tungsbetrieb ist unzweckmiBig und nicht vorgesehen.
Der Aufbau von Signalen, die seitlich herausnehmbar
sind, ergibt keine Schwierigkeiten.

Da ich es vorziehe, den Reisezugbetrieb nachzuahmen,
wurden an den Bahnhof besondere Bedingungen ge-
stellt. Erstens mufite es ein Bahnhof sein, der den
internationalen Zugbetrieb widerspiegelt, und zweitens
mufite er relativ leicht und in seinen Aufbauten ein-
fach darzustellen sein, ohne iiberdachte Bahnsteige
und groBe Empfangshalle. Ich ging also abermals auf
Vorbildsuche. Nachdem ich ungefihr 1000 Bahnkilo-
meter zurilickgelegt hatte, fand ich den Bahnhof, der
meinen Vorstellungen entsprach. Es handelt sich hier-
bei um den Bahnhof Poprad-Tatry, der 12 km vor den
majestidtischen Umrissen der Hohen Tatra in der CSSR
liegt. Dieser Bahnhof scheint ein wahres Labyrinth

DER MODELLEISENBAHNER 11 187a



Ing. GUNTER FIEBIG, Dessau

UNSER
SCHIENENFAHRZEUGARCHIV

Die elektrischen Lokomotiven der Reihe 1020 der OBB

Die Lokomotivbaureihe 1020 der OBB (Osterreichische
Bundesbahnen) ist allen Modelleisenbahnern bekannt:
Es ist die ehemalige Baureihe E 94 — bei der Deut-
schen Reichsbahn jetzt als Baureihe 254 bezeichnet.
Die 1940 erstmals gelieferte Co'Co'-Lokomotive war
fiir den schweren Zugdienst auf Strecken mit ungiin-
stigen Neigungsverhiltnissen bestimmt und sollte dazu
beitragen, die DurchlaBfidhigkeit dieser Strecken zu er-
hohen. Es ist bekannt, dal} diese schwere elektrische
Lokomotive damit auch den Forderungen des Kriegs-
betriebes nach starken, schnellfahrenden Lokomotiven
entsprach und deswegen als ,Kriegselektrolokomotive
(KEL) 2“ wihrend des zweiten Weltkrieges von den
Faschisten weiter gebaut wurde. Das Betriebspro-
gramm fiir die E 94 sah folgende Anhingemassen vor:
600 t auf 25"/, mit 50 km/h,

1000 t auf 169, mit 50 km h,

1600t auf 16 %/, mit 40 kmm'h und

2000 t auf 0%y mit 85 km h.

Die Héchstgeschwindigkeit betrédgt 90 km/h.

Da zur Zeit der Beschaffung der Lokomotiven die Re-
publik Osterreich von Hitlerdeutschland annektiert
worden war, unterstanden auch die Bundesbahnen
Osterreichs der damaligen Deutschen Reichsbahn. Be-
kannt ist die schwierige Trassierung vieler oOsterrei-
chischer Strecken auf den Alpenbahnen. Und so ist es
nicht verwunderlich, dal} der Einsatz der E 94 auch fiir
diese Strecken vorgenommen wurde. So teilte die Rbd
Miinchen die erstgelieferte E 94001 dem ihr unterstell-

ten damaligen Bw Innsbruck zu. Der leichte Oberbau
vieler dsterreichischer Strecken verhinderte jedoch vor-
erst einen umfassenden Einsatz der E 94 mit ihrer
Achslast von 20 t, Trotzdem, im Jahre 1945 — bei
Kriegsende — befanden sich 44 Lokomotiven der Bau-
reihe E 94 in Osterreich, und nach einem Beschlufl
des Alliierten Kontrollrates fiir dieses Land verblie-
ben diese Lokomotiven dort, da die eigene osterrei-
chische Lokomotiventwicklung nach der Annektierung
abgebrochen werden mulite. Die Tabelle 1 gibt Auf-
schlufB iiber die in Osterreich verbliebenen E-94-Loko-
motiven, wobei die 1953 erfolgte Umzeichnung in die
Reihe 1020 nach dem neueren osterreichischen Bezeich-
nungsschema berlicksichtigt ist. Aus vorhandenen
GrofBteilen wurden dann 1953/54 noch drei Lokomoti-
ven gebaut und in Dienst gestellt.

Fahrzeugteil
Die Reihe 1020 ist eine Drehgestell-Lokomotive. Zwei
dreiachsige Triebgestelle tragen einerseits die halb-
hohen Vorbauten und andererseits den Briickenrahmen
mit aufgesetztermn Kasten mit zwei Fiihrerstinden und
dazwischenliegendem Maschinenraum. Die in Schweif3-
konstruktion hergestellten Gestelle verbindet eine Ge-
lenkkupplung, die senkrechte Bewegungen der Ge-
stelle gegeneinander verhindert, Verschiebungen in der
Lingsrichtung jedoch gestattet. AuBerdem sind seit-
liche Verschiebungen der beiden Gestelle gegenein-
ander um je 30 mm nach jeder Seite moglich. Da die
Fortsetzung auf Seite 340

Fortsetzung von Seite 338

des Stelldicheins internationaler Bahnverwaltungen zu
sein. Polnische (PKP) und ungarische (MAV) Reise-
zugwagen sind stindig dort anzutreffen, Bereits in der
ersten Stunde des anbrechenden Tages konnte ich den
Ex 38 (Dukla-Exprefl) bei der Einfahrt in den Bahnhof
beobachten. Er fiihrte den Kurswagen Paris—Moskau
der CIWL, der in seinem dunkelblauem Anstrich mit
grausilbernem Dach und weiBler Aufschrift den inter-
nationalen Zugbetrieb des Bahnhofes bestétigt. Dann
durchliduft in dichter Reihenfolge der ,Praga“ -—
»,Chopin-Expref}* den Bahnhof. Genau um 06.58 Uhr
hilt fiir nur eine Minute der ,Moskwa-Expre“ zur
Aufnahme der Reisenden. Die griinen Weitstrecken-
wagen mit schneeweifler Aufschrift beleben das satte
Dunkelgrau, das durch die aufgehende Sonne und die
Umrisse der Berge im Hintergrund hervorgerufen wird.
Es verbleibt dem Beobachter wirklich nicht viel Zeit
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zum Nachdenken, denn schon fihrt im grellen Sonnen-
schein der ,Tatran-ExpreB“ in den Bahnhof ein. Diese
Reihenfolge kinnte beliebig fortgesetzt werden. Doch
kehren wir zum Bau des Modellbahnhofes zuriick. Er
ist auf einer Grundplatte von 2,80 m Linge verlegt,
die mittig trennbar ist und somit in den Wandschrian-
ken einer Neubauwohnung bequem untergebracht wer-
den kann. Die Verwendung von 7,5°-Weichen ergab
einen auBlerordentlichen Vorteil. Da jedoch noch kei-
nerlei Verkabelung erfolgte und der Bahnhof auch nur
provisorisch aufgebaut wurde, kann iiber Einzelheiten
des Probebetriebes noch nicht abschlieBend berichtet
werden. Offen ist noch die Frage der Geldndegestal-
tung entlang des Bahnkorpers. Auf alle Fille wird
die Nebenbahnstrecke dem Original, nimlich Poprad-
Tatry—Tatranska Lomnice— und Strbske pleso ent-
sprechen,
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Bild 1 1020.32 der OBB - noch in alter Form
Foto: Illlner, Leipzig

Spurkrdnze der mittleren Radsitze, die alle festgela-
gert sind, um 10 mm geschwicht sind, kinnen infolge
der Gesamtanordnung Kriimmungen bis zu 140-m-
Halbmesser und Weichen 1 :7 ohne weiteres befahren
werden. Eine Kurzkupplung iibertrdgt die Zug- und
Druckkrifte; federnde Schlingerkupplungen zu bei-
den Seiten der Kurzkupplung erwirken einen ruhigen
Lauf auch bei héheren Geschwindigkeiten. Der Briik-
kenrahmen ist mit den beiden Gestellen durch je
einen, im Rahmen fest angeordneten Drehzapfen ver-
bunden; das Lagergehduse des einen Zapfens besitzt
in der Lingsrichtung etwas Spiel. Die Briicke stiitzt
sich auf jedes Drehgestell mit zwei federnden Gleit-
stiihlen und einer federnden Hilfsabstlitzung ab. Der
mit dem Briickenrahmen fest verschweilite Lokomo-
tivkasten enthdlt die beiden 160 mm tiefen Fiihrer-
stinde und den dazwischenliegenden Maschinenraum.
Die beiden Fiihrerstinde verbindet ein durchgehender
seitlicher Gang. Die Luftansaugoffnungen in den Sei-
tenwinden sind unsymmetrisch angeordnet. Mehrere
Klappen erleichtern die Wartung von auBen her. Der
grofile Dachaufbau enthélt die Bremswiderstinde. Die
Druckluftbremse kann allein oder in Verbindung mit
der elektrischen Widerstandsbremse verwendet wer-
den. Es ist die einfach wirkende Knorrbremse mit Zu-
satzbremse eingebaut, wobei jedes Triebgestell zwei
Bremszylinder mit 14"-Durchmesser erhielt. Zur Druck-
lufteinrichtung gehdren weiter: Hauptkompressor,
Hauptluftbehilter, Signalpfeifen, Sandstreueinrichtun-
gen und die Sicherheitsfahrschaltung. Als Feststell-
bremsen dienen je Fiihrerstand eine Spindelbremse, je-

Bild 3 1020.06 neben der neuesten Lokomotive der OBB
1043.01, eine aus Schweden bezogene Thyristorlokomotive

Foto: Pfeiffer, Wiexn

Bitd 2 1020.05 der OBB und 194 024-5 der DB im Gbf Linz
Foto: Seelmann, Wien

Tabelle  Umevichnung  der elektrischen Lokomotiven der Baoreibe

E 4 bei den OB in Reihe 1020

o F 494 (08 1020.25 E 94027

n: nnt 2 028

ni i1 27 il

(111 (1] b 4

[ ni am 076

0wy n3a 4 ny7

g 034 a2 nin

nn na7 a3 (1114

1 e A4 ({1

3] i a5 m7

] 12 Bl LU

13 127 47 (1]

14 125 as 1o

15 140 A0 1

i 134 an 102

17 115 4l 10

1% 001 42 104

1% nnz L1 s

n nna M 16

] nng 45 Newbau 1953 54

22 s 46 Floridsdorf AEG

g niG A7 mit z. T. vorhandinen

23 025 Trilen
Tabelle 2 Technische Daten
Achsfolge Co'Con”
Stromsystem 162, Hz, 15 kV
Hiehstgesehwindighkeit M kmh
Anfahrengkeaft 37000 kp
Stundenzugkraft 17800 kp
Stundenleistung 3300 kW
bei viner Geschwindigkeit von fi® km b
Phenstmpsse 18,71
Heibungslast IR, T Mp
grotite Achslast 0,0 Mp
I hll;pl transformatortyp-Typ ELT 13
Typenleistung 060 kYA

Leistungsstounering — Bauarl

Paverfahrstufen

Anfabiestulen

FahrmotorenTyp

Anzahl

Direheahl bei Hachstgesehwindigkeit
griillie Klen
Antrich - Banart

s g

[ bersetznngsverhilinis
Ubertragungsstencrung - Havar
Beleuchtong

Bremse

Elekrreische Hremse

Lelstung

Nockenschaltwerk
mit Feinsteller
I8

a5

KR 325

N

1 750 min-?t
[T
Tatzlagerantrich
TN
mechanisch
UN=

fremderregte Wider-
standsbromse
075 kW
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weils auf ein Drehgestell wirkend. Fiir das erstmalige
Aufriisten nach langeren Abstellpausen dienen zwei

" kleinere Hilfskompressoren, deren Antriebsmotoren
aus der Lokomotivbatterie gespeist werden. An Hilfs-
betrieben sind folgende Einrichtungen vorhanden: Ein
Liiftersatz fiir den Haupttransformator, drei Liifter-
sdtze flir je zwei Fahrmotoren, ein Liiftersatz fiir den
Zusatztransformator, eine Transformatordélpumpe und
der Bremswiderstandsliiftersatz. Die Antriebsmotoren
der Liiftersiitze werden im Sommerbetrieb an eine
Hilfsspannung von 203 V und im Winter eine von 116 V
geschaltet.

Elektrischer Teil

Zur Dachausriistung gehoren zwei Scherenstromab-
nehmer, bei Anlieferung waren es solche mit Dreh-
isolator oder mit Kolbenfeder — je nach Lieferfirma —,
der Oberspannungswandler, zwei Dachtrennschalter,
ein AEG-Druckgasschalter oder ein SSW-Expansions-
schalter und ein Uberspannungsableiter, Der Haupt-
transformator ist ein olgekithlter Manteltransformator,
dessen Wicklungen in Sparschaltung geschaltet sind.
Sekundirseitig sind 18 Anzapfungen fiir die Fahrmo-
torenkreise, eine flir den Zusatztransformator und zwei
fiir die Zugheizung vorhanden. Die Spannungen fiir
die Steuerung und fiir die Hilfsbetriecbe werden zwei
Fahrstufenanzapfungen entnommen. Im Olkessel des
Haupttransformators ist der Oberwandler eingebaut,
wihrend der Erdstromwandler auf dem Deckel des
Transformators angeordnet ist. Die 18 Dauerfahrstufen
werden iiber ein mechanisch zu betiitigendes Nocken-
schaliwerk und den Feinsteller mit Stromteiler einge-
stelll. Dabei gestattet der Feinsteller auch .ein An-
steuern von Halbstufen fiir eine Zeit von jeweils 30 Se-
kunden, so dal} fiir schwere Anfahrten einschlieBlich
der Dauerfahrstufen 35 Anfahrstufen eingestellt wer-
den kinnen. In jedem Fahrmotorenkreis befinden sich
weiter ein Motortrennschiitz und ein Handtrennmes-
ser. Fir je drei Fahrmotoren ist ein pneumatisch be-
titigter Fahrtrichtungswender vorhanden. Die sechs
Fahrmotoren jeder Lokomotive sind als Wechselstrom-
ReihenschluBmotoren mit Erreger-, Kompensations-
und Wendepolwicklungen ausgebildet, deren groBte
Klemmenspannung 536,5 V betriigt, Bei der Hochstge-
schwindigkeit von 90 km/h und halbabgenutzten Rad-
reifen betrigt die Drehzahl 1570 U/min. Die Fahrmoto-
ren sind in Tatzlagerbauart ausgefiihrt., Die beidseiti-
gen, schrigverzahnten Getriebe haben ein Uberset-
zungsverhiltnis von 20 : 79 und kénnen bei irgendwel-
chen Schéden mittels Abdriickschrauben auBler Ein-
griff gebracht werden. Die elektrische Bremse wurde
damals auf ausdriicklichen Wunsch #sterreichischer
Stellen eingebaut. Es ist eine zehnstufige fremderregte
Wechselstrom-Widerstandsbremse mit einer Leistung
von 675 kW. Beim elektrischen Bremsen schalten drei
Fahrbremswender alle Fahrmotoren-Erregerwicklun-
gen mit der Sekundidrwicklung des Haupttransforma-
tors in Reihe und je zwei Fahrmotoren-Ankerwicklun-
gen mit einem Bremswiderstand in Reihe. Dabei ist
die elekirische Bremse gegen die Lokomotiv-Druckluft-
bremse verriegelt.

Osterreichische Besonderheiten

Schon bei den drei Nachbaulokomotiven 1020 45—47
waren sowohl im Fahrzeug- als auch im elektrischen
Teil Abweichungen gegeniiber den Serienlieferungen
zu verzeichnen. Diese blieben aber auf Nebensichliches
beschrédnkt und #nderten den Gesamteindruck der Lo-
komotive nicht, Wie bei der Deutschen Reichsbahn die
E 94 (jetzt 254), gehort auch die Reihe 1020 zu den be-
wihrtesten Lokomotivgattungen der OBB. Uber zwei
Jahrzehnte wurde mit der Reihe 1020 der schwere Gii-
terzugdienst im westlichen Osterreich bewiltigt, wie
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auch auf den schwierigen Gebirgsstrecken der schwere
Schnellzugdienst. Und so ist es auch nicht verwunder-
lich, daB alle Lokomotiven der Reihe 1020 heute noch
zum Grundbestand der OBB gehoren, auf den die Bahn
nicht verzichten kann. Selbst schwere Unfallokomo-
tiven wurden bisher stets wieder aufgearbeitet. Hierzu
ist zu bemerken, daB bei den OBB, dort besonders bei
den Gebirgstrassen, die Unfallhdufigkeit eine grofere
ist als vergleichsweise bei uns, Dort kommen nédmlich
Unfille durch Schnee- und Steinlawinen, durch Berg-
rutsche u. a. vor. Vor einiger Zeit beschlossen die
OBB, die Lokomotiven der Reihe 1020 véllig zu moder-
nisieren. Dieser Umbau ist zur Zeit im Gange. Rein
dullerlich fallen die Lokomotiven jetzt durch den neuen
Anstrich in Blutorange (den auch die anderen Lokomo-
tiven erhalten) auf. Weitere &dullerliche Kennzeichen
des Umbaues sind die Luftansaugdiisenéffnungen in
den Vorbauten, neue Signallaternen und die neuen
OBB-Stromabnehmer mit Doppelschleifstiicken, Ge-
geniiber den bisherigen drei kleineren Stirnfenstern
der Fihrerstdnde sind jetzt zwei griflere Fenster mit
Gummiwulstabdichtungen eingebaut. Im Innern der
Lokomotiven sind es teilweise neue Hilfsbetriebsma-
schinen, die auch auf neueren Ellok-Gattungen der
OBB verwendet werden, neue Schaltorgane dafiir und
woh!l auch Neuverkabelungen, die dazu beitragen, die
Lebensdauer der Lokomotiven der Reihe 1020 zu ver-
lingern. Darum diirfte diese Baureihe noch lange auf
den oOsterreichischen Strecken zu sehen sein,
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Biizold Fiebig: ,Ellok-Archiv*, 3. Auflage, TRANSPRESS VEB
Verlag flir Verkehrswesen, Berlin 1971

Fiebig: ,Schwere elektrische Giiterzuglokomotive der Bau-
reihe E 94" in ,Der Modelleisenbahner* Nr. 3/1954
Autorenkollektiv, VES M Halle: ,Elektrische Lokomotive Bau-

reihe E 94 der DR" in ,Schienenfahrzeuge" Nr. 12/1967
«Eisenbahn*, Zeitschrift, Wien, verschiedene Hefte

Auszeichnungen

AnlédfBlich des 20jahrigen Bestehens unserer
Fachzeitschrift wurden wéhrend einer Feier-
stunde am 30. September 1972 flogende lang-
jdhrig tidtige Redaktions- und Beiratsmitglie-
der vom transpress VEB Verlag fur Ver-
kehrswesen bzw. vom Préasidium des Deut-
schen Modelleisenbahn-Verbands der DDR
ausgezeichnet:

Verantwortlicher Redakteur Helmut Kohl-
berger und Beiratsmitglied Walter Georgii
zum ,Aktivisten der sozialistischen Arbeit“,

Beiratsmitglied Karlheinz Brust mit der
Ehrennadel des DMV der DDR in Silber so-
wie die Beiratsmitglieder Gilinter Fromm und
Giinter Driesnack mit der Ehrennadel des
DMV der DDR in Bronze.

Bei dieser Gelegenheit danken wir allen In-
stitutionen, Autoren, Lesern und Verbands-
freunden fiir die zahlreich eingegangenen
Gliickwiinsche zu unserem Jubildum,

Die Redaktion
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@® daf bei den Ungarischen Staatsbahnen
(MAV) ein umfangreiches Automatisie-
rungsprogramm  schrittweise realisiert
wird? I'm Rahmen desselben wurden bis-
her auf 126 Bahnhiifen, die sich an einer
Gesamtstrecke von 960 km befinden, mo-
derne Sicherungsanlagen eingebaut. Noch
im Jahre 1872 werden weitere 16 Bahn-
hdfe in dieser Weise modernisiert wer-
den.

@® daf auf dem Finnldndischen Bahnhof
in Leningrad, unweit der Stelle, an wel-
cher jene historische .Lenin-Lokomotive*
steht, dieser grofie Kilometerstein' aufge-
stellt ist?
Der Stein trdgt die Aufschrift ,Doroga
shisni", zu deutsch ,Weg des Lebens",
und das weist schon auf den Grund sei-
ner Aufstellung hin: Als Leningrad wdh-
rend des Grofen Vaterldndischen Krieges
der faschistischen Blockade ausgesetzt
war, erfolgte die Versorgung der Stadt
iiber das Eis des nahen Ladoga-Sees. Von
dort wurden Lebensmittel, Waffen und
Munition mit der Bahn in die belagerte
Stadt transportiert. Diese Strecke ging
dann als ,Weg des Lebens" in die Ge-
schichte ein. Zur Erinnerung an den hel-
denhaften Kampf der Verteidiger und zu-
gleich als Mahnung wurden entlang die-
ser Eisenbahnstrecke grofle, obeliskdhn-
liche Kilometersieine aufgestellt, deren
erster hier auf dem Finnldndischen Bahn-
hof zu sehen ist. Heute wird diese Strecke
iibrigens von modernen Elektro-Vorort-
zilgen befahren.

Foto: Werner Beuchel, Halle

® daff die Sowjetischen Eisenbhahnen
(SZD) wvon diesem Jahre an beginnen,
Weiisireckenpersonenwagen mit kombi-
nierter Warmwasserumwdlzheizung aus
der DDR zu importieren? Der bei diesen
Fahrzeugen im Ofenraum installierte
Heizkessel kann wahlweise mit festen
Brennstoffen oder auch elektrisch mit
3000 Volt Gleich- oder Wechselspannung,
die vom elektrischen Triebfahrzeug ilber
die elektrische Wagendurchgangsleitung
zugefiihrt wird, beheizt werden. Ja.

@® dafi in der CSSR ein neuer vierachsi-
ger Containertragwagen konsfruiert wur-
de?

Das Fahrzeug bestehf aus zwei miteinan-
der gekuppelten zweiachsigen Niederflur-
sektionen. Dadurch kdnnen auch Contai-
ner von sehr grofier Héhe befirdert wer-
den. Die Nuizfliche des Wagens betrdgt
78 m?, die Eigenmasse 23 t, die Trag-
fdhigkeit 57 Mp und die Ldnge 257 m.

E. Preufi, Spreewaldbahn

Nach Stillegung der Spreewaldbahn, iiber
welche ja auch in diesem und in unse-
rem nidchsten Heft berichtet wird, wid-
mete der Verfasser im Auftrage des Be-
zirksvorstandes Cottbus des Deutschen
Modelleisenbahn-Verbandes der DDR die-
ser Bahn eine kleine Broschiire. Es lohnt
sich fiir den Eisenbahnfreund in der Tat,
dieses Heft zu lesen und zu besitzen. Auf
24 Seiten schildert E. Preufi die Ge-
schichte dieser kleinen Bahn von den An-

Bis Ende des Jahres 1972 sollen in der
Waggonbaufabrik in Ceska Lipa 200 die-
ser Spezialwagen gebaut werden.

® daf in den RGW-Staaten vom kom-
smenden Jahre an eine lange Strecke fiir
den Container-Transport dem Verkehr
ilbergeben werden wird? Sie geht von
Sofia aus bis nach Rostock und verlduft
iber Komarno, Bratislava und Prag.

® daf der Prager Hauptbahnhof (Praha
hlavny) so weit ausgebaut und moderni-
siert werden wird, dafl er tdglich bis zu
520 Ziige aufnehmen kann, die im Ver-
laufe der 24 Stunden auf ithm abgefertigt
werden? Im Jahre 1974 erhdlt dieser
Bahnhof auch eine Verbindung mit der
neuen, im Bau befindlichen Metro der
CSSR-Hauptstadt. Insgesamt werden
5 Mill. Kronen fiir die Arbeiten aufge-
bracht.

fidngen Ende vorigen Jahrhunderts bis zu
den letzten Tagen.

Die Broschiire ist reichhaltig bebildert
und illustriert, und die zweite Umschlag-
seite umfafit eine Mafiskizze der Loko-
motive 99 570 im M = 1 :87 mit vier An-

sichten. In vereinfachter Form ist auch
eine Streckenkarte der Spreewaldbahn
enthalten.

Besonders wertvoll fir den Interessenten
diirften agufierdem die beigefigten Ta-
bellen sein, die alle wichtigen Angaben
iiber die Betriebsstellen (km, Name, Ein-
richtung und Bemerkungen), Ubersicht
der Triebfahrzeuge (Betriebsnummer der
DR, vorherige B-Nummer, Gattung, Achs-
folge, Baufirma, -jahr, Fabriknr.,, Zu-
gang, Abgang, Bemerkungen) und die
ausfithrliche Ubersicht ilber den Wagen-
park mit zahlreichen Angaben beinhal-
ten.
Verfasser und Herausgeber gebiihren fiir
diese Miihe Dank. Die Broschilre ist nur
fiber den Bezirksvorstand Cottbus des
DMV der DDR, Cottbus, Wilhelm-Killz-
Str. 52, gegen eine Unkostengebilhr von
2~ M erhdltlich. Nachfragen im Buch-
handel oder bei uns sind zwecklos.
Helmut Kohiberger

Lokfoto des Monats

Unser Lokbild zeigt die Gilterzuglokomo-
tive 52 8020 der Deutschen Reichsbahn.
Einige Maschinen der BR 52 wurden im
Zuge einer Generalreparatur moderni-
siert und erhielten teilweise auch neue
Kessel., Die neubekesselten Lokomotiven
wurden in die BR 5% umgenummert.
Durch einige konstrukiive Verdnderun-
gen, die dadurch erforderlich wurden,
bekamen diese Lokomotiven eine starke
Ahnlichkeit mit denen der BR 50% der
DR. Es wurden jedoch nur solche Maschi-
nen umgebaut, welche einen Blechrah-
men besafien, die anderen erhielten nur
die Generalreparatur.
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iiterzualok ire BR 52%0 2qr sutsche 2 ainhe -4 -
Giiterzuglokomotive BR 5 der Deutschen Reichsbahn Foto: Kluge, Lomimatzsch
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Ei elektrigehes  (Kamel”, Ellok der Bau-
reitte 1073 der GBB, vor einem Personensig
in Attnang-Puchheim, aufgenommen im Sep-
tember 1970, Dieser LoKtyp Ist zwar recht
sehiwcach in der Leistung, aber wegen seiner
Latfrulhe beim Personal sehr beliebt, Der
i ran trdgt den Spitznamen Kamel® und
i tente noch im Einsatz

Foto: Urs Nitzli, Zitrich

Ellak der Bulgarischen Staatsbahn BDZ mit
der Achsfolge Bo'Beo’, Baurcihe E 41, nach
der Umriistung von Ignitron- oauf Siizium-
Gleichrichter-Betrieb. Aufgenommen im Sep-
tember 1971 in Sofia.

Foto: Joachim Drefiler, Gera

Selweere Dampflolomartive der Eisenbahnen
der VR China auf der Strecke Nanking—Pe-
King Foto: Rolf Welgel, Wiesenburg
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@ eine bewahrte
¥ groBserieniok
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So schnellebig ist die Zeit ... 1963 sah man die erste Diesellokomotive

V 180 im Berliner Raum fahren — heute gehért sie schon langst zum ge-
wohnten Bild auf allen Reichsbahnstrecken, die gute .alte” V 180 — mit
der neuen Bezeichnung 118.

Sie fahrt alles: internationale Schnellziige, Giiterziige, .kleine” Personen-
ziige, den Gex und den Postzug.

Und sie fahrt schon ldngst auf vielen TT-Modellbahnanlagen — sicher in
der Funktion, bestechend in der Laufruhe, hervorragend in der Zugkraft.
Wer méchte wohl dieses schéne Lokmodell nicht besitzen?

mrcCyrlm § e

et L BT g ST OO0 (9™

VEB BERLINER TT-BAHNEN, 1055 BERLIN
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NEU VON PIKO
BR 66

1:8716 5Smm

Dieses Modell ist in echter PIKO-Vorbildtreue der Personenzug-Tender-
lokomotive BR 66 der DB nachgestaltet. Die Vorbildlok wurde nach da-
maligen neuesten Erkenntnissen des Lokomotivbaus konstruiert und noch
1955 in Dienst gestellt. Sie sollte veraltete Fahrzeuge dlterer Baureihen
ablésen. Die fortschreitende Elektrifizierung und der Einsatz von Diesel-
loks trugen jedoch dazu bei, daB die Serienfertigung nach gewisser Zeit
wieder eingestellt wurde. — Immer auf der richtigen Spur von bewdhr-
ten oder seltenen Exemplaren des Lokomotivbaus nahm PIKO die Pro-
duktion wieder auf: die BR 66 als exklusives HO-Modell. Der Antrieb er-
folgt durch einen leistungsstarken Permanentfeldmotor. Haftreifen auf
einer der drei Antriebsachsen sorgen fiir hohe Zugkraft. Die Geschwin-
digkeit des funkentstorten Fahrzeugs ist dem Vorbildtempo angepaBt.
Und wie immer bei PIKO: hervorragend fein detailliert und beschriftet.
Ein Modell, wie es sein soll.

Bei PIKO ist man eben immer auf der richtigen Spur!

[
MODELLBAHN
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W N-SPUR-PROGRAMM

Giiterschuppen
Giiterschuppen B

Bhi. Henningburg Bahnsteig

Ein unentbehrliches Zubehor auf der Modellbahnanlage

Sortiment Bhi. Arnsrode B

blilhende Baumchen

blithende Baumchen, klein

Auch Sie werden Freude haben, wenn Sie sich fir WER©O MODELLE entscheiden!

<> VEB Kombinat Holzspielwaren VERO Olbernhau "
W DDR - 933 Olbernhau, PostschlieBfach 27 W

DER MODELLEISENBAHNER 11 1972
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Nach wie vor ,Sachsenmeister”-Erzeugnisse

Formschéne Leuchten und Lichtsignale fiir Nenngr. N, TT, HO

Die Vorteile sollten Sie nutzen:

L ® Hohe Funktionssicherheit
r ® Glithldmpchen ohne Latarbeit auswechselbar
" ® Der Steckklemmsockel
1 sichert einfachste AnschluBmoglichkeit
; Verkauf nur durch den Fachhondel. Fordern Sie mit Postkarte unser Lieferprogramm.

VEB FEINMECHANIK, 9935 Markneukirchen

VEB SPIELWARENFABRIK BERNBURG

435 Bernburg, WolfgangstraBe 1, Telefon: 23 82 und 23 02

Wir stel'en her:

Modelleisenbahnzubehér in den NenngréBen HO — TT = N
Figuren, Tiere, Autowagen, Lampen, Briicken usw.
Kunststoffspritzerei fiir technische Artikel.

Haus Sybille

Wohnhaus mit Garage
Bahnhof Dosse-Nord

alle Modelle sind
ab November im Handel erhdltlich.

Unseren Katalog erhalten Sie nur
im Fachhandel, kein Direktversand!

VEB Modellspielwaren
224 Bahnhof Dosse-Nord 934 Marienberg,Sa.
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Ein Steuerwaogen 2000 oS
pro 4, spdterer ES 8801,
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Unser Leser Iheter Mebe
aus Schrwarzenborg I8t
Boruf Ladefiihrer, In selnieg
Frefzelt befafit aueh er steh
mit dem Umbagn wvon Lik-
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